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В статье приведены результаты испытаний в опытов ом бассейне 
ЦАГИ плоской и плоскокилеватых (~= 15° и 30°) глиссирующих 
пластин, пригодные для приближенных расчетов подъемной силы 
и сопротивления глиссирующих тел. 

оМl 

Объект и меТОДИка испытаний. В опытовом бассейне ЦАГИ были испытаны 
плоская и две ПЛОСКО-килеватые глиссирующие пластины с углами килеватости 

~ = 15° и 30°. Все пластины имели ширину В = 0,3 м. Пластины изготовлялись из 
плексигласа, а на их днищах были нанесены масштабные сетки. Это давало 
возможность визуально и при помощи фотосъемки измерять форму и длину 
смоченной поверхности. 

Схема 9кспериментальной установки, на которой проводились испытания, 
приведена на фиг. 1. На буксировочной тележке были жестко закреплены двух­
компонентный динамометр и два разгрузочных ролика. Носовая часть испыты­
ваемой пластины крепилась к динамометру при помощи шарнира, обеспечиваю­
шего свободу изменения угла дифферента пластины &. 

Динамометр состоял из двух скрепленных между собой стальных упругих 
9лементов. Один из 9ТИХ 9лементов деформировался только от горизонтальной 
составляющей Х! силы, действующей на шарнир, а другой только от вертикаль­
ной составляющей У! 9ТОЙ силы. На упругих 9лементах были наклеены полу­
мосты из проволочных тензодатчиков сопротивления, при помощи которых про­

водилась регистрация сил Х1 и У!. Предварительно производилась статическая 
градуировка измерительной системы. Точность измерения Х! и У! составляла 
около 1% от максимальных значений сил, измеренных в течение испытаний. 

Основание динамометра могло закрепляться на буксировочной тележке на 
различной высоте. За счет 9ТОГО в процессе испытаний задавались различные 
расстояния У! (от точки, лежащей на пересечении киля пластины с вертикалью, 
проходящей через ось шарнира, до уровня воды). Осадка киля пластины в кор­
мовой точке Ук измерялась по вертикальному смещению 9ТОЙ точки относи­
тельно буксировочноч тележки. При движении тележки поверхность воды под 
ней деформируется. Эти деформации были измерены заранее на различных ско­
ростях движения и в процессе обработки результатов испытаний учитывались 
при определении действительного значения осадки транца Ук пластины. На 
транце пластины был закреплен разгрузочный трос, сходивший вертикально по 
касательной к направляющей канавке, проделанной на поверхности сектора, 
закрепленного на модели, центр котарого совпадал с осью шарнира. 

Испытания проводились следующим образом. Вначале подбиралась вели­
чина гирь на разгрузке, соответствующая горизонтальному положению киля 

пластины, поднятой над водой. В 9ТОМ положении при помощи баланс.ировки 

1:17 













замера сопротивления (± 0,1 кгс), так как зиа чеиия С! пропорциоиальны раз­

ности двух больших величин сх - СВ tg &. Несмотря на разброс эксперименталь­
ных точеl(, можно определить срсднсе значение С! = 0,0032. Отметим, что числам 
Re, вычисленным по средним ддинам смоченной площади, соответствует значение 
коэффициента турбулентного трения С! ~ 0,0038. 
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Фиг. 7 

По приведеНIIЫМ выше формулам, кривым на фиг. 6 и значениям а и С! 
JI соответствии с фиг. 3 и 7 были рассчитаны зна чения У, Х, LCK И L K дЛЯ всех 
экспериментальных точек. Во всех случаях различие между вычисленными и 
измеренными величинами не превышало точности измерений. 
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